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Wynalazek niniejszy dotyczy przyrza-
déw, ulatwiajacych loty powietrzne, a
zwlaszcza przyrzadéw zawierajacych kil-
ka wskaznikow, ktére umozliwiaja prawi-
dtowe kierowanie samolotem podczas lotu
nSlepego” czyli lotu na podstawie tylko
wskazad przyrzadéw,

Znane sa liczne przyrzady, majace na
celu wskazywanie pilotowi statku powietrz-
nego kursu lub zmian kursu statku bez po-
mocy widzialnych punktéw odniesienia.
Odczytywanie wskazan kilku przyrzadéw
powoduje szybkie zmeczenie pilota,

Glownym celem. wynalazku jest utwo-
rzenie przyrzadu zawierajacego w jednym
polu widzenia kilka wskaznikéw, wskazu-

jacych wzgledne odchylenia katowe samo-
lotu dokota réznych osi, przy czym przy-
rzad ten podaje zardéwno kierunek odchy-
lenia, jak i jego wielkosé,

Przyrzad wedlug wynalazku zawiera
wskaznik zwrotéw samolotu, sterowany gi-
roskopem, przy czym poszczegolne zwroty
sg sumowane, a mechanizm do sumowania
zwrotow jest sterowany strumieniem po-
wietrza,

Ponadto przyrzad wedlug wynalazku
zawiera wskaznik pochylen i wskaznik
wzniesien lub spadkéw,

Przyrzad wedtug wynalazku do stero-
wania statku powlietrznego daje pilotowi
podczas lotu slepego, np. we mgle, ztudze-




nia wzrokowe podobne do wrazen podczas
lotu normalnego,

Przyklad wykonania wynalazku jest
przedstawiony na rystnku, na ktérym fig.
1 przedstawia widok z przodu przyrzadu
wbudowanego w tablice poktadowa dowol-
nego statku powietrznego, fig, 2 — prze-
kréj pionowy wzdtuz linii 2 — 2 na fig. 1,
fig. 3 — przekr6j wzdluz linii 3 — 3 na
fig. 2, fig. 4 i 5 — czesciowy przekréj i wi-
dok mechanizmu, uruchomiajacego wskas-
nik wzniesied i spadkéw, fig, 6 — prze-
kréj zaworu dlawigcego, fig, 7 — szczegol
osadzenia wirnika giroskopowego, fig. 8 —
przekréj pionowy jednej z obsad girosko-
pu, fig. 9 — widok z przodu tarczy, wska-
zujacej zwroty, fig, 10 — czesciowy widok
prowadnicy wskaZnika wzniesieri i spad-
kow w przekroju wzdtuz linii 10 — 10 na
fig, 1, fig, 11 — widok z przodu lafcucha
do napedu wskaznika pochylesn, fig, 12 —
czesciowy widok wiatraczka i skrzydetka
nastawczego w przekroju wzdluz linii 712
— 12 na fig. 2, fig. 13 — odmienne postacie
skrzydelek nastawczych, fig, 14 — widok
cze$cl wiatraczka, fig, 15 — kilka réznych
postaci lopatek wiatraczka, a fig, 16 —
szczegolowy widok uszczelnienia grzebie-
niastego,

Na rysunku, na ktérym przedstawiono
w celu wyjasnienia zasady wynalazku tyl-
ko jedna z postaci wykonania, litera A o-
znacza przyrzad wedlug wynalazku, posia-
dajacy ostone zewnetrzna B, przystosowa-

na do umocowania na tablicy pokiadowej

samolotu, i ostone wewnetrzng C, umiesz-
czona, w osltonie B,

Ostona B ma postaé cylindra z natozo-
ng nan plaska skrzynka D, zawierajaca
mechanizm wskaZnika wzniesied 1 spadkéow
i stanowigca jedna calos$é z oslona B.

Na czolowej stronie przyrzadu wedlug
wynalazku, przedstawionego na fig. 1, wi-
doczne sa wskazniki zwrotéw, pochyles,
wzniesieri i spadkéw samolotu, z ktérymi
polaczony jest ten przyrzad, Wskaznik 1

zwrotéw, wskaznik 2 pochyled na boki i
wskaznik 3 wzniesien lub spadkéw sa roz-
mieszczone obok siebie w tym samym polu
widzenia, co zapobiega znuzeniu pilota
podczas lotu $lepego. Takie skupione roz-
mieszczenie wskaznikéw w tym samym po-
lu widzenia daje réwniez pilotowi niemal
takie same zludzenia wzrokowe, jakie od-
biera on podczas lotu przy normalnej, do-
brej pogodzie.

Wskaznik 7 zwrotéw jest umocowany
na watku 4, osadzonym w lozyskach 5, 5
znanej budowy (np. w lozyskach kulko-
wych o bardzo matym tarciu), Otwér tozy-
skowy 6, przez ktéry przeprowadzony jest
walek 4, jest zaopatrzony w uszczelnienie
grzebieniaste 6°, zapobiegajace przechodze-
niu powietrza z wngtrza oslony C lub do
jej wnetrza (fig. 16). Na watku 4 osadzona
jest slimacznica 7 -(fig, 3), zazebiajaca sie
ze -Slimakiem 8, osadzonym na watku 9.
Walek 9 jest osadzony pionowo w tozy-
skach 10 i 11 o mozliwie malym tarciu tak,
ze moZe sie swobodnie obracaé w oby-
dwéch kierunkach. Yozyska 10, 71 sa umo-
cowane w ramionach 12 i 13, przytwierdzo-
nych do czotowej pokrywy 74 ostony we-
wnetrznej C. Do watka 9 przymocowana
jest tarcza 15, wykonana (najlepiej) z cien-
kiej blachy glinowej, Zasadniczo okragta
tarcza 15 obraca sie w waskiej szczelinie
pomiedzy biegunami magnesu 16 tworzac
w ten sposéb hamulec elekiromagnetycz-
ny, ktéry hamuje obracanie sie walka 9 i
wywoluje szybkie jego zatrzymanie sie,
gdy zanika sila napedzajaca watek 9. Ma-
gnes 16 jest przymocowany nastawnie do
obsady giroskopowej 16°, umieszczonej w
poprzek ostony C. Na watku 9 w poblizu
jego korica gornego umocowany jest wia-
traczek 17, ktérego tarcza 22 jest wyko-
nana ze stopu lekkiego, np. magnezowego.
Na powierzchni obwodowej tarczy 22 u-
mocowane sg fopatki promieniowe 18, wy-
konane réwniez z materialu lekkiego, np.
stopu magnezowego, Lopatki te moga, oczy~




wiscie stanowié jedna calosé z tarcza 22,
Lopatki moga mieé postaé cienkosciennych
katownikéw 19, odwréconej litery V (20)
albo tez moga mieé ksztalt oplywowy, o-
znaczony liczbg 21 (fig. 14 i 15),

Mechanizm, zlozony z wiatraczka 17,
jego walka i'przekladni §limakoweij, sprze-
zonej ze wskaznikiem zwrotéw 1, stuzy do
przekazywania wskaznikowi 1 zwrotéw ru-
chu giroskopu zaleznie od szybkosci i kie-
runku zwrotu samolotu. Istotna czesé tego
mechanizmu stanowi skrzydetko 23, przy-
mocowane do osi 24 pierscienia giroskopu
25. Giroskop 25 jest znanym giroskopem o
dwach stopniach swobody i centrowaniu
sprezynowym, Giroskop 25, napedzany po-
wietrzem, jest osadzony obrotowo w tozy-
skach kulkowych 40 i 41 w pierscieniu 42
(fig. 2 i 7), ktéry jest osadzony w tozy-
skach kulkowych 43 i 44, Wszystkie te to-
zyska sg wykonane tak, iz umozliwiaja re-
gulowanie luzu w celu zmniejszenia tarcia.
Powierzchnia obwodowa wirnika giroskopu
jest zaopatrzona we wglebienia miseczko-
wate 45, powodujace obr6t tego wirnika
pod dzialaniem strumienia powietrza,

Podobna budowe ma réwniez giroskop
46, bedacy giroskopem o dwéch stopniach
swobody bez centrowania sprezynowego,
lecz zaopatrzony w wahadlo 47, sztywno
polaczone z pierscieniem 72, Do wahadla
47 przymocowane jest tloczysko 49 znane-
go ttumika 50. W celu regulowania ttumie-
nia tlumik jest zaopatrzony w zawér igli-
cowy 51. Dysza 52 z zaworem iglicowym,
dostarczajgca powietrza do napedu giro-
skopu 46, jest umocowana w pokrywce 29
ostony C,

Skrzydetko 23 jest umieszczone pod
dysza powietrzng 26 w jej plaszezyznie
$rodkowej. Gdy samolot nie wykonywa
zadnych zwrotéw, to oczywiscie giroskop
25 zajmuje polozenie przedstawione na ry-
sunku i jest utrzymywany w tym poloze-
niu za pomoca sprezynki centrujacej 27 o
postaci plaskiego ramienia sprezystego,

Gdy samolot wykonywa zwrot, to na-
stgpuje precesja giroskopu dokota jego o-
si, przy czym wielko§é precesji zalezy od
szybkosci zwrotu, a kierunek precesji —
od kierunku zwrotu, W przyktadzie niniej-
szym giroskop obraca sie w kierunku po-
kazanym na rysunku (na fig. 2) i wobec
tego przy zwrocie w prawo precesja powo-
duje obrécenie skrzydetka 23 w kierunku
linii bb" na fig. 12, Strumier powietrza,
wyplywajacy stale z dyszy 26 na skrzy-
detko 23, =zostaje odchylony na skutek
przechylenia skrzydelka i powoduje obrét
wiatraczka 17 w kierunku zwrotu samolo-
tu, z szybkoscia zasadniczo proporcjonal-
ng do szybkoseci tego zwrotu, Poniewaz
zwrot ten, aczkolwiek nieznaczny, wymaga
jednak pewnego czasu, przeto catkowily
kat obrotu (wyrazony w stopniach) wia-
traczka 1 sprzezonego z nim wskaznika
zwrotéw jest zasadniczo proporcjonalny do
stopnia zwrotu samolotu, ,

Jest rzecza oczywista, ze skrzydelko
nastawcze 23 moze zajmowaé caly szereg
polozen katowych pomiedzy liniami aa’ i
bb* na fig. 12, Kazdemu z tych polozen ka-
towych odpowiada okreslony kierunek i si-
ta strumienia powietrza z dyszy 26, dzia-
tajacego na skrzydetko 23 i na wiatraczek
17, dzieki czemu otrzymuje sie specjalng
i okreslona szybkosé zwrotu wiatraczka i
polaczonego z nim mechanizmu. Ksztalt
skrzydetka w razie Zyczenia moze byé od-
mienny, np. zamiast skrzydetka 23 moga
byé stosowane skrzydelka 23° albo 23“
(fig. 13).

Strumieti powietrza, stuzagcy do napedu
wiatraczka 17 i wirnikéw giroskopu, wy-
twarza sie wskutek zasysania powietrza z
wnetrza ostony wewngtrznej przy pomocy
pompy lub dyszy Venturi'ego (odpowied-
niej konstrukcji), polaczonej z kréécem
28, osadzonym w pokrywie 29 ostony C.
Podczas zasysania powietrza z wnetrza o-
stony C wchodzi ono do oslony tej przez
zastoniety filtrem wlot 30, nastepnie prze-




chodzi przez kanal 31, wykonany w osto-
nie wewnetrznej. Od kanatu powietrznego
31 odgaleziona jest dysza powietrzna 32,
kierujaca powietrze na wirnik giroskopu
25. Poniewaz cisnienie powietrza, dziala-
jacego na wiatraczek, powinno pozostawaé
w okreslonym stosunku do cisnienia po-
wietrza, napedzajacego wirnik giroskopo-
wy, przeto jest rzecza wazng, aby dysze
powietrzne 32 i 26 byly scisle ze sobg ze-
spolone. Aby objetosé i preznosé powie-
trza, przechodzacego przez kanal 31, nie
ulegaly zmianie, w pokrywce 29 ostony C
umieszezony jest zawér dlawiacy 33. Ten
zawér dlawiacy (fig. 6) ma zasadniczo po-
- staé pozostajacego pod dziataniem sprezy-
ny krazka 34 z fibry lub podobnego mate-
rialu, stanowiacego zamkniecie otworu 35,
polaczonego z powietrzem atmosferycz-
nym. Trzpier nagwintowany 36 z them 37
stanowi nastawny narzad oporowy sprezy-
ny 38. Za pomoca nakretki 39 mozna zmie-
niaé napiecie sprezyny 38 regulujac w ten
spos6b niedopreznos$é powietrza wewngtrz
oslony, Zwiekszenie napigcia sprezyny wy-
woluje wigksza niedopreinosé wewnatrz
oslony, natomiast zmniejszenie napie-
cia sprezyny powoduje wynik odwrot-
ny,

Jest teraz rzecza oczywisty, ze gdy
przyrzad wedlug wynalazku bedzie podda-
ny dzialaniu zwrotéw, jakie wykonywa sa-
molot podczas lotu, to ruch wskaznika
zwrotéw 1 w kierunku ruchu wskazéwek
zegara nastepuje podczas zwrotu w lewo
wywolujac w polu widzenia wskaznika po-
chyleit 2 pozorny zwrot w lewo, Odwrot-
nie, podczas zwrotu w prawo wskaznik
zwrotéw obraca si¢ w kierunku odwrot-
nym do kierunku ruchu wskazéwek zegara,
tak iz w polu widzenia obraz samolotu, sto-
sowany jako wskaznik pochyles, wykazuje
zwrot w prawo, poniewaz znaki, umiesz-
czone na wskazniku zwrotéw, przesuwaja
sie teraz od prawej strony ku lewej. Znaki
53 na tarczy zwrotéw dziela powierzchnie

wskaznika zwrotéw na pewna liczbe réw-
nych czesci, natomiast znaki 54 podaja kat,
opisany podeczas zwrotu i wyrazony w
stopniach, Zabek 55 umozliwia odczytywa-
nie stopni, przy czym jest on podirzymy-
wany goérna pélkolista tarcza 56 podwéj-
nej $cianki czyli przegrody 56°. Przegroda
56° jest sztywno polaczona z oslong B.
Polkolista tarcza 56 zaslania przed wzro-
kiem pilota dolng czesé tarczy wskazuja-
cej zwroty, Goérna krawedz 57 — 57° tar-
czy polkolistej 56 jest (najlepiej) prosta,
jak przedstawiono na fig. 1, przy czym na
czeSci tarczy 56 widzialnej dla pilota na-
kreslone sg obrazy oblckéw.

Wskaznik pochyled 2 jest umieszczony
przed gérna czescig tarczy, wskazujace]
zwroty samolotu. Wskaznik ten jest osa-
dzony na waltku 58, obracajgcym sie w lo-
zyskach 59 i 60, przy czym tozysko 59 jest
umocowane w przegrodzie 56 przy pomo-
cy trzpienkéw 62. Wskaznik pochyler 2
moze obracaé sig na swym walku 58 za-
réwno w kierunku ruchu wskazéwek zega-
ra, jak i w kierunku odwrotnym, zasadni-
czo o 90° w obydwéch kierunkach, Do wal-
ka 58 wskaznika pochyled przymocowane
jest kalko zebate 63 sprzezone tarcuchem
€4 bez kotica z kétkiem zebatym 65 osa-
dzonym na walku 66. Watek 66 jest osa-
dzony obrotowo w odpowiednich tozyskach
67 i 68, z ktérych pierwsze jest zaopatrzo-
ne w uszczelnienie grzebieniaste, podobne
do uszczelnienia wedlug fig. 16, w celu u-
niemozliwienia doplywu powietrza do wne-
trza ostony, Do tylnego przedluzenia wal-
ka 66 przymocowany jest wycinek zgbaty
69, ktorego zeby zazebiajg sie z zebami wy-
cinka zebatego 70, ktéry z kolei jest umo-
cowany na waltku 77 polaczonym z pier-
$cieniem giroskopowym 72, Obrét walka 71
powodiuje za posrednictwem opisanego me-
chanizmu obrét walka 58 wskaznika po-
chylei 2, lecz oczywiscle w kierunku prze-
ciwnym. Wobec tego, gdy caly przyrzad
jest przechylony w lewo i nie ma zwrotu




w tym kierunku, to wahadlo ¢7 powoduje
obrét pierscienia giroskopowego 72 wzgle-
dem oslony przyrzadu w kierunku ruchu
wskazéwek zegara. Taki ruch powoduje ob-
récenie sie walka 58 w kierunku przeciw-
nym do kierunku ruchu wskazéwek zega-
ra, wskutek czego lewe skrzydlo 2° wskaz-
nika pochyled 2 w postaci samolotu opu-
szcza sie wskazujac pochylenie w lewo,
Odwrotne wskazanie nastepuje w razie
przechylenia w prawo oraz w razie posliz-
gu bocznego w prawo. Poniewaz pochyle-
nie w prawo lub w lewo bez jednoczesne-
go zwrotu nie powoduje precesji girosko-
pu, przeto giroskop ten nie oddzialywa
wecale na oméwione wyzej wskazanie. Jed-
nakze w razle zwrotu z pochyleniem osto-
na przyrzadu, a tym samym i wahadlo 47
ulegaja dziataniu sity, bedacej wypadkowsa
sity ciezkosci i sity odérodkowej. Wobec
tego wahadlo 47 przybiera poloZenie pio-
nowe, a poniewaz nie dzipla zadna sita,
ktéra mogtaby spowodowaé obrét pierscie-
nia 72, wigc nie bedzie zadnych wskazafi
pochylenia. Precesja giroskopu 46 zapo-
biega ustawianiu sie wahadla 47 w poto-
Zenie pionowe podczas zwrotu z pochyle-
niem, tak iz w rzeczywistosci nastepuje
obr6t pierscienia 72, powodujacy wskaza-
nie pochylenia proporcjonalne do pochyle-
nia samoloty, z ktérym polaczony jest da-
ny przyrzad,

Giroskop 25, ktéry w przyrzadzie we-
dlug wynalazku uruchomia tarcze wskaz-
nika zwrotéw, posiada ruchy niettumione i
niewahadlowe, ale ograniczone dzialaniem
sprezyny 27, natomiast giroskop 46 o ru-
chach ttumionych i wahadlowych jest zao-
patrzony w wahadlo 47 tak, iz reaguje na
dzialanie sily odsrodkowej, sily ciazenia
lub Yaczne dzialanie tych sil, jak réwniez
na ruchy zwrotéw lub réznych skojarzen
wszystkich trzech czynnikéw, dajac w ten
spos6b we wskazniku pochyleri zupelnie
doktadne wskazania, przedstawiajace od-
chylenie w danej chwili wzgledem osi po-

diuznej samolotu, z ktérym polaczony jest
przyrzad wedlug wynalazku,
W tym samym polu widzenia wraz ze

wskaznikiem pochylen 2 i wskaZnikiem
zwrotéw 1 wumieszczony jest wskaznik
wzniesiert i spadkéw 3, nazywany ponizej
linijka horyzontu. W przyrzadzie wedlug
wynalazku linijka horyzontu jest umiesz-
czona (najlepiej) przed tarcza, wskazuja-
cg zwroty, a jej plaszczyzna jest zasadni-
czo réwnolegla do plaszezyzny wskaznika
pochylent 2. Linijka horyzontu 3 jest zao-
patrzona, jak widaé na rysunku, w mecha-
nizm, ktéry powoduje podnoszenie sie li-
nijki, gdy samolot, z ktérym polaczony
jest niniejszy przyrzad, opuszcza opadajac
warstwe powietrza o okreslonym ci$nieniu
atmosferycznym. Wznoszenie sie samolotu
powoduje opadanie linijki horyzontu. Prze-
suniecie linijki horyzontu w gére lub w dét
z polozenia obojetnego wedtug fig. 1 stano-
wi wskazanie wznoszenia sie lub spadania
samolotu, Podczas lotu wrazenie to lub ob-
raz wzrokowy jest zasadniczo zgodny z
wrazeniem odbieranym przez pilota, gdy
dziéb samolotu ukazuje sie powyzej hory-
zontu rzeczywistego podczas wzlota lub
wznoszenia sie albo ponizej — podczas o-
puszczania sige samolotu, Linitke horyzon-
tu, zaréwno jej czeé¢ widzialng 3, jak i
czeéé tylna 3', najlepiej jest wykonaé z ja-
kiegokolwiek lekkiego materialu, np. stopu
magnezowego. Linijka ta ma ksztalt tuku,
ktérego korice dolne sa zaopatrzone we
wskazéwki, skierowane ku sobie. T.ukowa
cze$é linijlki horyzontu 3 jest osadzona po-
$rodku wahliwie wzgledem wahacza 73 na
czopie 74, jak to przedstawiono na fig. 2.
Aby ograniczyé ruch linijki horyzontu za-
sadniczo tylko do drogi pionowej, korce
dolne linijki horyzontu (prawy i lewy) sa
zaopatrzone w cienkie krazki stalowe 75 i
75°, toczace sig¢ w prowadnicach 76 i 76°,
wykonanych w celu zmniejszenia tarcia
(najlepiej) ze szkta hartowanego, Krazki
sa osadzone obrotowo na konicach linijki




horyzontu na czopach 77 (fig. 10). Tylne
prowadnice 76 sa wpuszczone w przegrode
56°, natomiast przednie prowadnice 76° sa
osadzone w Iozyskach 78, ktére z kolei sa
przymocowane odpowiednio do przegrody
56 za pomoca $rub 79, Z powyiszedo wi-
daé, ze linijka horyzontu, zawleszona na
czopie 74, moze przesuwaé sig tylke w pla-
szezyznie pionowej. Lewe przedtuzenie li-
nijki, w poblizu dolnego lewego krazka 75,
tworzy wskaznik 80, ktory podaje wskaza-
nia szybkosci wznoszenia sig na podzialce,
odpowiednio wyznaczonej na zastonie 81 z
papieru lub podobnego materialu, umoco-
wanej za szybka 82 ostony zewnetrznej.
Szybka 82, ktéra stanowi szczelne na po-
wietrze przezroczyste zamkniecie przed-
niej czgéci ostony zewnetrznej, jest przy-
trzymywana za pomocg pierscienia zaci-
skowego 83",

Wahacz 73 jest osadzony na czopie 83
{ wraz z zawieszona na nim linijka hory-
zontu jest zréwnowaZony statycznie mna
czopie 83 w celu unikniecia szkodliwego
oddziatywania przys$pieszen, powodowane-
go lotem w powietrzu. Wieszak stupkowy
84 jest zaopatrzony w wystepy nozowe 85
i 86 (fig. 4), pomiedzy ktore wchodzi szy-
na dwumetalowa 87. Szyna 87 jest osadzo-
na obrotowo dokola czopa 88. Wystajaca
w gore cze$é szyny 87 jest zacisnieta po-
miedzy sprezyna 89 i drazkiem 90, na-
gwinfowanym w miejscu przepuszczenia go
przez ostone D i zaopatrzonym w galtke
moletowang, 91, przez pokrecanie ktérej
mosna zmieniaé polozenie czopa 83 i tym
samym polozenie obojetne linijli horyzon-
tu, Znana jest rzecza, ze wskazania przy-
rzadéw, ktére zawieraja puszke aneroido-
wa, uruchomiana zgodnie ze zmiang ciénie-
nia atmosferycznego, podlegaja nieznacz-
nym btedom na ckutek ruchu samolotu.
Galka nastawcza 91 stuzy do nastawiania
linijki horyzontu w razie, gdyby btad ten
przekroczyl dopuszczalng wartosé.

Rozwidlony koniec 92 wahacza 73 jest

sprzezony przesuwnie z tarcza mimos$rodo-
wa, 93, ktéra jest osadzona obrotowo na
walku 94 i moze obracaé si¢ w obydwoéch
kierunkach w granicach 90° z polozenia ze-
rowego, przedstawionego na fig. 4. Z tar-
cza mimosrodowa polaczone jest kotko 95,
ktére moze obracaé sie o 1807, Obrét tarczy
mimosrodowej i sprzezonego z nig kolka w
kierunku ruchu wskazéwek zegara zostaje
przerwany w chwili, gdy czop 97 wchodzi
w szczeline 96, natomiast obrot w kierun-
ku odwrotnym do kierunku ruchu wskazo6-
welc zegara zostaje przerwany, gdy czop
99 wehodzi w szczeling 98, pomimo dalsze-
go obrotu mimoérodowego wycinka napedo-
wego 100, Mimosrodowy wycinek napedo-
wy posiada przymocowane do niego kotko
zebate 101, ktére zazebia sig z zebami wy-
cinka 102, osadzonego na walku 103, przy
czym sprezyna Srubowa 104 odciaga ten
wyeinek 102 w polozenie obojetne przed-
stawione na fig. 4. Obrét wycinka nastepu-
je na skutel rozprezania sig lub kurczenia
puszki 105 i przesuwt polaczonego z nia
krazka 106, ktory jest osadzony obrotowo
na czopie 107, umocowanym w stupku 108,
Stupek ten stanowi jedna caloéé z puszka
105 1 jest z nia spojony Tub zlutowany. Pu-
szka wraz z kroécem nagwintowanym 109
i wtoskowata rurka upltywowa stanowi zna-
ne urzadzenie, nazywane statoskopem wlo-
skowatym.

Jak widaé z powyzszego, podezas wzlo-
tu samolotu, ktéry jest wyposazony W
przyrzad wedtug wynalazky, zmniejszanie
sie ciénienia atmosferycznego w gérnych
warstwach powietrza bedzie oddziatywalo
przede wszystkim na zewnetrzng czesé pu-
szki, gdys potrzebny jest pewien czas na
uplyw powietrza przez rurke wloskowata
110. Gdy wzlot jest staly, to i przez rurke
wloskowats, 110 stale uchodzi powietrze,
przy czym tarcie powlietrza w rurce nie po-
zwala na natychmiastowe wyréwnywanie
sie cisnien powietrza znajdujacego sie we-
wnatrz 1 zewnatrz puszki. Talkie nieztrow-




nowazenie cisnien powoduje rozprezanie
sie puszki, a Przy pomocy opisanego wyzej
mechanizmuy uzyskuje sie obnizenie lindjki
horyzontu 3, czyli wskazanie wznoszenia
sie samoloty, Odwrotnie, opadaniu samolo-
tu towarzyszy kurczenie sig puszki, a tym
samym i podnoszenie sie linijki horyzontu,
Nalezy zaznaczy¢, Ze w celu uzyskania lep-
szych wynikéw kréciec gwintowany 109 po-
winien by¢ polaczony oddzielnym za-
mknietym zbiornikiem powietrza znajduja-
cego sie pod ci$nieniem atmosferycznym.
Tak samo w celu uzyskania lepszych wy-
nikéw kréciec gwintowany 7171 powinien
byé polaczony z warstwa powietrza o cf-
$nieniu statycznym, znajdujaca sie w po-
blizu samolotu,

Puszka 105 wraz 2 mechanizmem prze-
kazujacym jej ruch jest przymocowana do
pokrywki 772 skrzynki D, ktora stanowi
szczelne zamkniecie gornej czesci ostony
zewnetrznej, Pokrywka 772 jest wglebiona
i przymocowana do skrzynki D przy pomo-
¢y $rub lub w inny sposéb. ,

Osltona zewnetrzna posiada réwnies u-
cha 113 do umieszczenia przyrzadu na ta-
blicy poktadowej, Do wewnetrznej po-
wierzchni przedniej szybki 82 przyklejony
jest znany chyltomierz 774 w postaci rurki
szllanej z kulka,

Ostona wewnetrzna C wraz z jej po-
ktywa przednia 74 i tylng 29 stanowi zZwar-
tg caltosé, ktéra moze byé wyjeta z wne-
trza ostony B po zdjeciu taricuszka 64 z
kotka 65. Ostona C jest zaopatrzona w
trzpienki 115 1 116 (tig. 2), umozliwiajace
doktadne whudowanje tej ostony w ostone
zewngtrzng. Sruby 717 shuza do Przymoco-
wania tylnej pokrywki ostony C do $cianki
ostony zewnetrznej,

Z powyzszedgo widaé wyraZnie, Zze w je-
dnym przyrzadzie 83 zgrupowane tus obok
siebie w jednym polu widzenia wskazniki
zwrot, pochyleri, wzniesieri ; spadkéw w
taki sposéb, ze pozwalaja na ciagly kon-
trole wzrokows ruchy samolotuy,

Oczywiscie mozna wprowadzi¢ rézne
zmiany ksztatty, wymiaréw i ultadu czesci
W opisanej postaci wynalazky nie odbiega-
jac od przedmioty wynalazky,

Zastrzezenia Patentowe,

1. Przyrzad wskaznikowy, umozliwia-
jacy prawidlowe kierowanie samolotem
podezas Iotu slepego i zawierajacy w tym
samym polu widzenia wskaznik zwrotéw,
napedzany za Pomocy narzadu sumujace-
go sterowanego giroskopem, reagujacym na
zwroty samoloty, i wspétdzialajacy ze
wskaznikiem pochylex, uruchomianym za
‘pomocy giroskopu, oraz ze wskaznikiem
wzniesieri i spadkéw, nastawianym za po-
moca statoskopuy, znamienny tym, ze pa-
rzad, napedzajacy wskaznik zwrotéw, sta-
nowi wiatraczek, uruchomiany strumieniem
Powietrza, regulowanym za pomoca giro-
skopuy, reagujacego na szybkosé zwroty sa-
molotuy,

2. Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz, 1, znamienny tym, e w celu regu-
lowania strumienia powietrza pomiedzy
wiatraczkiem (77 ) i dyszg powietrzna (26)
umieszczone jest skrzydelko kierujace (23),
Sprzegzone z pierscieniem (42) giroskopu.

3. Przyrzad wskaz’nikowy wedlug
zastrz, 1 { 2, znamienny tym, ze wskaznik
zwrotéw stanowi tarcza pionowa (1), umie-
Szezona na waltku (4) tak, ze moze obracaé
sie dokola osi poziomej, przy czym walek
(4) jest polaczony » wiatraczkiem (17} za
posrednictwem  watka (9), slimaka (8) i
$limacznicy (7),

4. Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz, 1 — 3, znamienny tym, ze w cely
hamowania wiatraczka (717 ) na walky ( 9)
osadzona jest tarcza (15), najlepiej glino-
wa, obracajaca sie w szczelinie pomiedzy
biegunami magnesu (16),

5. Przyrzad wskaznikowy
zastrz, 1 — 4, znamienny tym,

wedlug

ze wskaz-

-nik wzniesieri i spadkéw w postaci linijki




(3), przedstawiajacej horyzont, jest umie-
szezony przed wskaznikiem zwrotow.

6. Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz, 1 — 5, znamienny tym, ze wskaz-
nik pochyleri (2) w postaci obrazu samolo-
tu jest umieszczony zasadniczo posrodku
przyrzadu przed wskaznikiem zwrotow
tak, iz moze obracaé sie dokola osi pozio-

me;j.
7. Przyrzad  wskaznikowy  wedlug
zastrz, 5 — 6, znamienny tym, ze wskaZ-

nik (3) jest polaczony z uruchomiajaca go
puszka (105) za posrednictwem zespolu
narzadéw (102, 100, 93, 92, 73) tak, iz zbli-
sa sie do wskaznika (2) i oddala sie od
niego zaleznie od tego, czy samolot wznosi
sie, czy opada.

8, Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz, 6 — 7, znamienny tym, ze wskaz-
nik zwrotéw (1) jest umieszczony w osto-
nie zawierajacej potkolista. tarcze (56),
ktérej gorna krawedz (57, 57°) jest pozio-
ma, gdy samolot leci po linii prostej.

9, Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz. 8, znamienny tym, Ze tarcza prze-
dnia (56) posiada zabek (55), ktéry jest
umieszczony w poblizu wskaznika (2) w
postaci obrazu samolotu i wspoétdziata z
nim wskazujac pochylenie samolotu,

10. Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz. 8 1 9, znamienny tym, ze tarcza {56)
jest zaopatrzona w oznaczenia oblokéw 1
wspoéldziala z tarcza wskaZnika (1), zao-
patrzona w podzialke stopni i w rowno-
miernie rozmieszczone znaki (np. 7,0,1 na

fig. 1).
11. Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz. 7 — 10, znamienny tym, Zze mecha-

nizm uruchomiajacy linijke horyzontu jest
umieszczony w oslonie zewnetrznej (B),
zawierajacej odlaczalna ostone wewnetrz-
na (C), ktéra zawiera wiatraczek i girosko-
py wuruchomiajace wskaznik zwrotéw i
wskaznik pochylen. .

12. Przyrzad wskaznikowy wedlug
zastrz, 11, znamienny tym, Ze oslona we-
wnetrzna (C) posiada kréciec do zasysania
powietrza z wnetrza ostony oraz kanat (31),
polaczony z dyszami (32 i 26), przez ktory
wchodzi do wnetrza ostony strumier po-
wietrza kierowany na giroskop (25) dy-
sza (32) oraz na wiatraczek (17) dysza
(26).

CarlJosephCrane.
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.




Do opisu patentowego Nr. 27427,
Ark, 1.




Do opisu patentowego Nr 27427

Ark. 2.

_ /64;1 ” Z i?
N[ 7 —
my it S= !

RS il

";’f 49 72

{%EE‘ W

//zéi/;




o

Do opisu patentowego Nr 27427,
Ark, 3.

Fig. J
112/ TT%/HO

3 ol
¢ -
01 73 1057
9/ 133 92
v - -31
i

el 25 ¢

Mlj]l




Do opisu patentowego Nr 27427,
Ark. 4.

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawsd.




e

S\

?/}’AX\\\\W////M///@&\\\WQX\\W//// NN\NPZ7Z8NNN77 76NN NNV NN 77/ SO 7740

OGN
)
L

FIREN
—

f

VL

V.

NG LN

97////&1&\\\\&1WMWL&\\WL&\\WA&\\W&NW&NW&\\W&&\\%

W, 27427, |
NAWMOCY ROZPORZADZENIA PREZYDENTA
RZECZYPOSPOLITES Z DNIA 22 MARCA 1929 1
O OCHRONIE WYNALAZIOW, WZOROW §| 7NA
HOW TOWAROWYCH /DZ.ULREP. N 59.POZ584s
FOSTAE UDZIELONY
panu CAKLOWI JOSEPHOWI C R A N T,
Patterson TMeld,Fairfield,Ohio
/Stany Zjednoczone Ameryki/,

PATENT WEDEUG ZAEACZONEGO OPISU
PATENTOWEGO

WARSZAWA, BNIA 2/ pasdziernika 19 38 I
URZAD PATENTOWY
- RZECZYPOSPOUTEY POLSIIE
’ PREZES

" .
‘ /Czaykowski/
.

4

ik

N7

g

%7

A\

N

%BNYWM\WA&\\\W/&@&\\WW&\\\W//&\Y@7////&)\\\‘W////l\\\&ﬂ!W(b\\\\W////zE
e

g
Z
.
N
>
<
§
%
>
2
§
%
§
%
N
%
N
>
.
\
%
\
%
N
7
§
Z
é
§
.
\\Q |



R R R VI A R A O

R G S T R 4

i
'

i

Oplata za rolk drugi i nastgpne

przypada co roku dnia 21 pzZ dziernika.

!
i
| .
\’ i
i
i
!
|
|
| ,
: |
i |
! ;
| i
]
\
|
‘j i
! L
1‘ |
| |
i i
; i
‘ i
!
I
|
‘ i
il ‘\
I i
’ !
j, i
!
: {
H I
| | Ny altn: Po 49135,
i

(RN T TR VR IO U (S SRR L WP B (R G RO, QR R MR Wt N A R |




R IR R N R P P B B e e I R G R et e S A 4

WYCIAG

Z ROZPORZADZENIA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ 7 DNIA
22 MARCA 1928 R. O OCHRONIE WYNALAZKOW, WZOROW 1 ZNA-
KOW TOWAROWYCH (DZ. U. R. P. Nr 39, POZ. 384) Z UWZGLEDNIE-
NIEM  ZMIAN WPROWADZONYCH USTAWA Z DNIA 25 STYCZNIA
1933 R. (DZ. U. R. P. Nr 10, POZ. 63).

Art. 1.
Prawo wylacznepo korzystania z wynalazku w sposob przemystowy i handlowy

powstaje przez udzielenie patentu. Prawo rozciaga sie na caly obszar Rzeczypospolitej
Polskiej i trwa przez lat pietnascie od udzielenia patentu.

Art. 12

Patent gasnie, jezeli:

a) oplata za biezacy rok zalega ponad sze§¢ miesiecy;

b) wiasciciel patentu zrzeka sie go pisemnie lub do protokélu wobec Urzedu
Patentowego za zgodg rzeczowo uprawnionych; nie potrzeba zgody uzy-
waczy uprzednich i pézniejszych;

¢) wywlaszczono prawo z palentu w interesie wolnosci przemystowej;

d) nie uiszczono kosztéw druku w przypadku art, 41 nst. 3.

Art. 74,

(1) Optata przy zgloszeniu patentu (art. 36) wynosi 35 zl.
(2) Optaty roczne wynosza:

za rok pierwszy . . . . . . 50 zi

wow dwighooooo0 0 75

wo» trzeci oo 0100

»oow Cozwarty ... . . 195 =
wow o Platy oo . . 150 &
»ow o SZOSLy. .. . . 200 &
oo Siodmy .o 0950 l
woow o OSmy . .. . 300 i
» o dziewigty . . . . . 400

» o dziesigty. . . . . 500

» » Jjedenasty . . . . 600 ,

» » dwunasty . . . . . 700 y

w o o» lizynasty. .. 0800

» » Cztemasty . . . . 900 |

pietnasty. . . . . 1.000

(3) Za undzielenie patentu dodatkowego nalezy sie oprocz oplaty przy zgloszeniu
jednorazowa oplata 50 z! zamiast oplat rocznych. Odkad patent stanie sie samoistnym,
pobiera si¢ od niego zwykle oplaty roczne, przewidziane od patentu gléwnego.

Art. 75,

(1) Oplaty roczne pierwsze sy platne w pierwszym miesigcu po ogloszeniu patentu
w , Wiadomosciach Urzedu Patentowego®, dalsze corocznie w dniu i miesigen  udzie-
lenia patentu.

(2) Jednakowoz mozna uisci¢ oplale w ciggu szesciu miesiecy po terminie platnosci
z grzywng w wysokosci 5% przy oplacie w pierwszym miesigeu, 10% —w drugim, 159 -
wotrzecim, 204--w czwartym, 25% — w piatym i 30% —w szdstym.

(3) Uiszczanie oplat moze nastapi¢ przed terminem ptatnosci.  Jezeli wlasciciel
zizeknie sie patentu, jezeli patent zostanie tuniewazniony lub umorzony, zwraca sie oplaty,
uskutecznione przed terminem. Oplaty za lata ubiegle i za rok biezgcy nie wlegajq
Zwrotowi. '
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